SPOLECZENSTWO

70 lat Miejskiego Zakladu
Komunikacji w Koszalinie

Z przeszlosci w przysztos¢

Najstarsi mieszkancy by¢ moze jeszcze pamietaja czerwone Mavagi mknace po ulicach powojennego

Koszalina. Pokolenie lat 80. - jazde na tzw. kole w przegubowcach, a najmtodsi z trudem moga sobie

wyobrazi¢, ze bilety na autobus kiedys kupowato sie w kiosku. Komunikacja miejska w Koszalinie

rozwijata sie¢ w rytmie zmieniajacego sie¢ miasta, przeobrazajac sie z malego przedsiebiorstwa

w duza spétke. Jubileusz siedemdziesieciolecia Miejski Zaktad Komunikacji uczcit najpierw otwarciem

nowoczesnego centrum przesiadkowego i zakupem hybrydowych autobuséw Volvo, a potem huczna
uroczystoscia. Powodoéw do swietowania i dobrego nastroju ma mnéstwo.

wstawata, gdy miasto organizowato sie na nowo po wojennej

katastrofie. Trzeba przy tym wspomnie¢, ze od poczatku XX
wieku przez 25 lat kursowaty w miescie tramwaje, a w 1935 roku
otwarto pierwsza linie autobusowa - z placu Kilinskiego (wéwczas
placu Mikotaja) na cmentarz.

Koszaliﬁska komunikacja miejska w dzisiejszym wymiarze po-

Jazda nastojaco

Zastugi w odtworzeniu komunikacji miat drugi Zarzad Miejski Ko-
szalina, ktory przejat majatek przedwojennej niemieckiej komuni-
kacji i przez lata walczyt o zakup autobuséw. Stato sie to w czerwcu
1949 roku. Za oficjalng date uruchomienia komunikacji miejskiej
uznaje sie 15 pazdziernika 1949 roku - woéwczas ruszyty dwie

140

pierwsze linie autobusowe. ,Jedynka” poczatkowo kursowata z ul.
Szczecinskiej (wowczas Rokossowskiego) do ul. Pitsudskiego (w.
Armii Czerwonegj), ale trase szybko zmieniono i ostatecznie auto-
bus z ul. Morskiej jechat do szpitala. ,Dwéjka” rozpoczynata trase
z ul. Morskiej i wozita pasazeréw na Rokosowo. Linie obstugiwaty
autobusy marki Chevrolet i Bussing, trzeci autobus byt rezerwowy.
Kurséw byto jedynie kilka dziennie, ale cieszyty sie spora popular-
noscia.

W grudniu 1950 roku, Miejska Komunikacja Samochodowa (MKS)
wprowadzita sie do pierwszej siedziby przy ul. Gnieznienskiej 23,
naprzeciwko Battyckiego Teatru Dramatycznego (obecnie ul. Mo-
drzejewskiej). Z waziutkiej ulicy w trasy wyjezdzaty autobusy, na
terenie tzw. bazy dziatat m.in. warsztat, magazyny i pomieszczenia
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biurowe. Do 1954 roku MKS miescit sie w strukturze Miejskie-
go Przedsiebiorstwa Gospodarki Komunalnej Nr 1. W 1955 roku
przenidst sie na ul. Rzeczna (dzis to tyt zajezdni). O nowe autobusy
tabor powiekszyt sie w roku 1952 - zakupiono wéwczas trzy Stary
50, dotaczyty do nich dwa uzywane wegierskie Mavagi. Odwrotnie
niz dzi$, miejsca siedzace umiejscowione byty w nich wzdtuz srodka
autobusu, w dwdch rzedach tawek, a wiekszos¢ pasazeréw podro-
zowata stojgc. Komfort: zaden. O jezdzie na gape nie byto mowy
- bilety kupowano u rezydujacych z tytu autobusu konduktoréw,
a kontroler sprawdzat je co dwa-trzy kursy. Poza jednorazowymi,
zakupi¢ mozna byto bilety miesieczne, z przesiadkg i wielorazowe.

Nie tylko Koszalin

Lata 60. i 70. dla miejskiej komunikacji byty okresem intensywnego
rozwoju, cho¢ odbywat sie on w trudnych pod kazdym wzgledem
warunkach. Trasy obstugiwato kilkanascie - nieustannie psujacych
sie zreszta - Sandw i Staréw (do poczatku lat 90. tabor autobusowy
powiekszyt sie o Jelcze i Ikarusy). Zintensyfikowano linie miejskie
i uruchomiono podmiejskie - do Sianowa (stynna ,siédemka”), Kre-

czywistosci finansowej. Na ulicach Koszalina pojawity sie durskie
DAB-y montowane w koszalinskiej zajezdni, a potem dotaczyty do
nich supernowoczesne w tamtym czasie MAN-y, Neoplany i Merce-
desy - juz nie czerwone, ale zétte. Siedziba MZK zostata gruntow-
nie wyremontowana. Przeorganizowano trasy przejazdéw i cho¢
usprawnito to logistyke, to niestety likwidacji ulegaty niektore linie
podmiejskie. W kolejnych latach MZK powoli i metodycznie prze-
obrazato sie w nowoczes$nie zarzadzang i funkcjonujaca firme, suk-
cesywnie powiekszajaca tabor, inwestujaca w nowe rozwiazania. Te
dynamike utrzymuje do dzis.

Mobilnos¢ przede wszystkim

Gtoéwne kierunki rozwoju publicznego transportu zbhiorowego
w Koszalinie zostaty okreslone w ,Planie zréwnowazonego roz-
woju publicznego transportu zbiorowego na lata 2015 - 2025.
MZK staneto w 2015 roku przed kilkoma wyzwaniami: organizacji
transportu wysokiej jakosci, dostosowanego do realnych potrzeb
pasazerow i ekologicznego. Wszystkie te cele MZK zawarto w Pla-
nie rozwoju na lata 2016 - 2022. - Chcac zwiekszy¢ atrakcyjnosé
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tomina, Starych Bielic i Swieszyna. W 1976 roku dotaczyta do nich
Jjedynka”, ktéra z linii miejskiej zmienita sie w podmiejskg i przez
wiele nastepnych lat wozita pasazeréw do Mielna, aw 1977 urucho-
miono ,trzynastke” do Bonina. Otwarto punkt sprzedazy biletow
miesiecznych - przy ul. Dzieci Wrzesinskich. Od 1967 roku wpro-
wadzano obstuge bezkonduktorskg - pierwsze kasowniki zamon-
towano w rokul1970. Bilety jednorazowe mozna byto kupowac
w kioskach Ruchu. W 1971 roku rozpoczeta sie budowa nowej bazy,
wowczas juz Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego (MPK),
przy ul. Gnieznienskiej. Oddano ja do uzytku w 1975 roku wraz z kil-
kunastoma przegubowymi Jelczami - oczywiscie w zwigzku z orga-
nizowanymi wtedy centralnymi dozynkami, ktére dla rozwoju infra-
struktury Koszalina miaty znaczenie kluczowe. Linii autobusowych
w latach 70. byto juz siedemnascie. MPK w 1977 roku zmienito sie
w Wojewodzkie Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Koszali-
nie i zasiegiem objeto takze Szczecinek, Kotobrzeg i Biatogard .

,Nie tylko Koszalin”, ostatni akapit na dole:
Kolejne znaczace zmiany miaty miejsce po transformacji ustrojo-
wej. WPKM przeksztatcit sie na poczatku lat 90. w Miejski Zaktad

Komunikacji (MZK), ktéry poczatkowo byt jednostkg budzetowa,
aod 1997 roku - sp6tka miejska, co pozwolito jej dziata¢ winnej rze-
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komunikacji miejskiej i zapobiec spadkowi ilosci pasazeréw jesienia
2015 roku wprowadziliSmy nowa taryfe przewozowa, obnizylismy
ceny biletéw okresowych, wprowadzilismy nowe bilety, w tym bile-
ty czasowe - wymienia Andrzej Bactawski, prezes MZK. - Kazdego
roku zwiekszamy ilos¢ wozokilometréw, uruchamiamy nowe linie
autobusowe, kupujemy nowoczesne autobusy i wdrazamy rozwia-
zania poprawiajace komfort i bezpieczernstwo podrézowania, takze
osobom z niepetnosprawnoscia.

Tych rozwiazan pojawito sie w ostatnich latach sporo. Aplikacja Mo-
bilna Karta Miejska pozwala na zakup biletéw on-line 24 godziny na
dobe, siedem dni w tygodniu i ma juz ponad 5 tysiecy aktywnych
uzytkownikow. Bilety on-line mozna tez kupi¢ przez serwis GoPay,
bezposrednio u kierowcy lub bezgotéwkowo w biletomatach - sg one
dostepne w kazdym autobusie, a takze stacjonarnie w centrum prze-
siadkowym. W postaci aplikacjii tablic w budynkach uzytecznosci pu-
blicznej dziata Mobilny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej
kiedy.przyjedzie.pl. - Tablice prezentujg rzeczywiste, skalkulowane
na podstawie pozycji GPS autobusu, informacje o godzinach odjaz-
dow z dowolnie wybranego przystanku - wyjasnia Anna Wolny,
kierownik dziatu przewozéw MZK. W autobusach zamontowano 43
tablice elektroniczne z przebiegiem tras i uruchomiono zapowiedzi
gtosowe przystankdw. Powstaty nowe linie autobusowe: 18, 19, 20,
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33, uzupetniajace zmodernizowany kilka lat temu schemat komuni-
kacyjny, skonstruowany tak, by umozliwi¢ mieszkaricom dotarcie do
wszystkich czesci miasta i sprawne przesiadki. Od wrzesnia 2018
uczniowie szkét podstawowych i ostatnich gimnazjum mieszkajacy
w Koszalinie korzystaja z przejazdow bezptatnych.

Wiecej i lepiej

Na inwestycje MZK w ciggu ostatnich trzech lat wydato ponad 32
min ztotych (21 min pochodzi z Regionalnego Programu Operacyj-
nego). Najwazniejsze z nich to zakup 21 nowoczesnych autobuséw
(w tym pieciu hybrydowych marki Volvo) oraz budowa centrum
przesiadkowego przy ul. Wawozowe;j.

0d 2015 do 2019 roku, zgodnie z zatozeniami, wzrosta ilos¢ wyko-
nanych wozokilometréw z 2,8 tys. do prawie 3,2 tys., zwiekszyta
sie ilo$¢ autobusow w ruchu z 48 do 57, ilos¢ kurséw z 305 305 do
370 302, podobnie jak wzrosta liczba przewiezionych pasazeréw.
Przysztosc to przede wszystkim organizacja transportu przyjazne-
go $Srodowisku. - MZK nie musi inwestowac w bardzo drogie auto-
busy zeroemisyjne - podkresla Andrzej Bactawski. - Jak dowodzi
niemiecki automobilklub ADAC, najbardziej ekologiczne pojazdy
to nie te zasilane energia elektryczna, a gazem CNG i wspdlnie z in-
nymi spotkami komunalnymi w Koszalinie postanowilismy péjs¢
w tym kierunku, zwtaszcza ze w nowej perspektywie Regionalnych
Programoéw Operacyjnych nie bedzie srodkéw na finansowanie za-
kupdw tradycyjnych autobuséw zasilanych silnikami Diesla.

MZK w Koszalinie poza ustugami transportowymi
prowadzi tez ustugi dodatkowe: sprzedaz paliwa

w stacjach paliw MZK, badania techniczne w Stacji
Kontroli Pojazdéw, mycie pojazdéw, reklamaw ina
autobusach oraz wynajem buséw. - Zachecamy
mieszkancow, aby korzystali z naszych ustug,
aprzede wszystkim tankowali paliwo w stacjach
paliw MZK, poniewaz zwiekszajac dochdd spotki
miejskiej, maja wptyw na obnizenie wysokosci
rekompensaty przekazywanej nam przez miasto, co
pozwala na wygospodarowanie dodatkowych srod-
kéw np. na remonty drég czy bezptatng komunikacje
dla dzieci.
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Wreczenie medali zastuzonych dla MZK Koszalin.
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Koszatek, czyli komunikacjawodna

Niewielki, dwudziestometrowy stateczek rozpoczat
dziatalnos¢ w 2009 roku. Od tego czasu stanowi
sympatyczng alternatywe dostania sie z przystani
zeglarskiej w Jamnie nad morze i jest jedng z kosza-
linskich atrakgji turystycznych. Z przeprawy przez
Jezioro Jamno kazdego roku w sezonie letnim (od
czerwca do wrzesnia) korzysta ponad dwadziescia
tysiecy oséb. Plany co do wodnej komunikacji sg wiek-
sze. - W styczniu biezacego roku rozstrzygnelismy
przetarg i wybralismy wykonawce na zaprojektowa-
nie i wybudowanie statku pasazerskiego z napedem
hybrydowym, zabierajacego na poktad co najmniej
100 pasazeréow - moéwi Andrzej Bactawski, prezes
MZK. - Koszt inwestycji to prawie 3 min zt, z czego
dofinansowanie z RPO to ponad 2 min zt. Od czerwca
2021 roku w ramach komunikacji miejskiej planujemy
uruchomic state, szybkie, regularne potaczenie z Ko-
szalina do Mielna poprzez jezioro Jamno w zamian za
autobus linii nr 1.
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W styczniu br. zostaty opublikowane Badania pre-
ferencji komunikacyjnych pasazeréw koszalinskiej
komunikacji miejskiej wykonane na zlecenie ZDiT
przez firme Ptc Public Transport Consulting Marcin
Gromadzki, przeprowadzone na reprezentatywnej
grupie pasazeréw we wrzesniu i pazdzierniku 2019
roku. Koszaliniska komunikacja miejska uzyskata
Srednig ocene 4,2 (w skali 2-5) - w roku 2014 nota ta
wynosita 3,97. - Ocena jest tym bardziej satysfakcjo-
nujaca, ze badania byty prowadzone jeszcze przed
wprowadzeniem do eksploatacji nowych autobuséw
hybrydowych Volvo, uruchomieniem biletomatéw,
elektronicznych tablic z przebiegiem tras w autobu-
sach i oddaniem do uzytkowania nowego centrum
przesiadkowego - zaznacza Andrzej Bactawski.

Skarbnica wiedzy o MZK jest Stowarzyszenie Mito-
Snikéw Komunikacji Miejskiej, ktore powstato w 2013
roku. Zrzesza pasjonatéw tematu, kolekcjoneréw,
fotografikdw i popularyzuje wiedze na temat komu-
nikacji miejskiej. W tym samym czasie powstato Mu-
zeum Komunikacji Miejskiej - mozna w nim zobaczy¢
pokazne kolekcje starych biletéw czy wyposazenia
autobusow. W 2016 roku w taborze MZK pojawita sie
prawdziwa gratka: zabytkowy autobus Ikarus - jesli
kto$ ma ochote na sentymentalng wycieczke w prze-
sztos$¢, powinien wypatrywac czerwonego autobusu
np. w czasie imprez miejskich.

Przy pisaniu artykutu korzystatam w ksigzki ,Koszalitiska
komunikacja miejska i plazowa” Bogdana Gotubiriskiego

i Roberta Kasprowiaka, a takze wydawnictwa , 50 lat
komunikacji miejskiej w Koszalinie” pod red. Elzbiety
Juszczak.



